LET PO OKRUHU - textova ¢ast

Pro vyklad okruhu si musime popsat jeden termin - Kurzovy Uhel Radiovy - KUR, a to KURb (KUR bila)
a KURz (KUR?Zluta - aby se 1épe pamatovalo).
Na radiokompasu MiG-21UM (a podobnych letadlech - viz obr.) jsou dvé rucky: bila a zluta. Potom jsou tam

jesté kolejnicky a ¢udlitko - k tomu za chvilku:
zluta

bil4
¢udlitko

kolejnicky

Mame-li spravné naladény frekvence, bila rucka ukazuje na majak VOR, ktery byva zpravidla umistén na pra-
hu drahy, nebo ve stfedu letisté , berme, Ze na prahu drahy, budeme jej vyuzivat jen orientacné. NDB naladime
tak, aby zluta rucka ukazovala na dalnou, ktera byva zpravidla 4 km od prahu drahy. KUR je uhel, ktery svira
prislusna rucka se smérem letu, napt:

KURD = 90°

Na tomto obrazku analogicky:
KURzZ = 120°
KURD = 135°

smér letu

KURz = 70°

Y

Tak to by byl KUR, ktery je pro nas dtlezity v tom, Ze nasledujici popis okruhu je univerzalni a podle néj se da
zaletét, resp. prizptisobit okruh na libovolném letisti, at uz okruh levy, ¢i pravy - z toho vyplyvd, Ze KUR muze
mit hodnotu max. 180° letim-li levy okruh (po prostudovani ndkresu okruhu to bude jasné), KURb na urovni
prahu drahy bude zase 90°, ale rucka bude ukazovat doleva a ne do prava. Otocit okruh na druhou stranu je tedy
vlastné hracka a nemusim znat zadné orienta¢ni body na zemi.

Ted ke kolejnickam a ¢udlitku: kolejnicky se nastavuji cudlitkem (myskou) tak, ze nastavim kurz dréhy. Jednak
je to ve vzduchu pomtcka, jak tocit zatacky, protoze mam vlastné stale pred o¢ima smér drahy a druhak je dobré
si na to zvyknout, protoze se budeme ucit i pristani IFR jen za pomoci radiokompasu a ILS viibec nebudeme
na priblizeni potfebovat.

Takze tento budik bude na draze 013 vypadat nasledovné:

kolejni¢ky v kurzu 013°, zluta rucka KURZ = 180° - dalna je za nami a KURb = 0, stfed drahy.
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Ladéni a HUD

Shift + 2 si vyvolame panel ladéni frekvenci, vypada nasledovné:
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ILS navigace ILSlanding dalna blizna

Ted jsou napt. naladény Piestany.

Vlevo, nad pakou podvozku je prepinac, ktery se prepina vlevo a vpravo a prepina dalna - blizna. Pfi normal-
nim pristani to v podstaté nebudeme pottebovat, sta¢i ndm mit stéle prepnuto na dalnou, budeme to mozna
vyuzivat az pti IFR priblizeni za hodné $patného pocasi. S ARK se v praxi dalo priblizit za minim 1000/100,

coz je 1 km dohlednost a spodni zakladna mraku ve 100 metrech, ¢lovék tedy vypadl z mraku nékde nad bliz-
nou rychlosti 360 km/h ve sto metrech, presvedcil se, Ze draha tam skutecné je, stahl otacky, podrovnal a sedal.
:-) Kdyz tam draha nebyla, ptidal otacky na maximal, zahlasil ,,opakuji okruh®a $el na druhy pokus :-))))

Kdo je zvykly na pristavaci pravitka, miize si zapnout i HUD v rezimu landing, v originale RSBN v rezimu
»posadka“. Hlavni spina¢ HUDu je vpravo a rezim posadka se voli spodnim prepinacem vedle zamérovace:

zbrané

navigace
pristani

hlavni

Na HUDu jsou potom komplexni informace, které neni tfeba vzhledem k Vasim zku$enostem s létanim vysvét-
lovat. Jesté velmi ve zkratce dalsi dalezité budiky:

Otdckomér: cejchovany v procentech, pouzivaji se otacky nl,
coz je ta horni rucicka, nyni na hodnoté¢ 82%.

Vyskomér: v metrech, ¢udlitkem vlevo dole se na-
stavuje tlak v milimetrech rtutového sloupce. Rozdil
v civilnim a vojenském létani - vojaci létali na QFE
letisté, takze na draze si vzdy nastavim nulu.

Rychlomér: v km/h, nelinearni priibéh do 400 km/h, kvili vzletu a pfistani.




Vzlet:

- na draze v pfimém sméru, malé klapky, stojime na brzdé.

- zapiname forsaz - POM (paka ovladani motoru) na maximum, kontrola zapnuti forsaze - kontrolka na table
vpravo), masinka se celd nahrbi.

- poustime brzdu,

- pti rychlosti 230 km/h pfitazenim zvednout piidové kolo podvozku, pohled z kabiny cca takto:

- pti rychlosti 310 km/h se sama odpoutd a leti
- h = 15 m zavtit podvozek, pozor na protipohyb masiny
- hmin = 100 m, vmin = 450 km/h zavtit klapky
- stoupat, pfi v = 630 km/h vypnout forsaz,
mirné povolit, masinka uz nema takovy tah
-nl = 94 % a stoupam kam pottebuji, v = 600 km/h




A jdeme na okruh:

Vzlet jsme si uz popsali, takze jsme po startu, zasunuty podvozek i klapky, vypnuta forsaz, stoupame
na 94% n1 rychlosti 600km/h. Ve vy$ce 400 m davame naklon 45°, stahujeme otacky na nl = 88%, nechame
masinku pozvolna spadnout na horizont, pritdhneme a pokracujeme v toc¢eni spojené prvni a druhé zatacky
na h =500 mav =600 km/h. Pfed dotoc¢enim o 180° za¢cneme srovnavat naklon a ubereme otacky na 84%.
Rezim by mohl vypadat zhruba takto:

DCKED AT ZOFPS) 3

N1 =84 %, h = 500 m, vy = 0 m/s, v = 600 km/h. (plus minus :-) )

Podivame - li se nyni na ARK vidime, zZe jsme jesté pred drahou. Pokrac¢ujeme timto rezimem az na KURb = 90°,
tedy na uroven prahu drahy, stahujeme otacky nl1 = 80% a mirnym pritahovanim, abychom masinku udrzeli

v horizontu odbrzdujeme na rychlost 500 km/h a pfipravujeme se na vysunuti podvozku a malych klapek.
KUR?Z = 90°, tedy troven dalné, h = 500 m, vmax = 550 km/h, n1 = 80 %, vysouvame podvozek a soucasné
zvy$ujeme otacky nl1 = 90 %. Po vysunuti podvozku vysouvame malé klapky, nl stale 90 % - zde pozor, masina
zacne délat psi kusy - prvni se nahrbi, potom se vzepne, tfeba vychytat kniplem, aby se tplné nerozhodil rezim.
Po vysunuti podvozku, klapek a kontrole se hlasilo ,,podvozek vysunut, pfistani“ a fidici daval poradi.



Pred 3. zatackou by to mohlo vypadat asi takto:

H4B* 32.96' E /.’ ALT 696 M. MSL
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nl =88%, h = 500 m, vy = 0, v = mensi nez 500 km/h (drobné odli$nosti se zahy napravi :-) )

Pokracujeme v horizontu, n1 = 90%, v = 450 km/h, h = 500 m az na KURZ = 120° a za¢iname tocit 3. zatdcku
s ndklonem 30°, n1 = 88%, v = 450 km/h, vy = - 2 - 3 m/s. To¢ime az na KURZ = 20 - 25°, srovnavame néklon
a uz bychom cca na jedné, dvou hodinach méli vidét drahu. Pokracujeme do 4. zatacky stale timto rezimem,
zac¢indme tocit 4. zatacku naklon 30°, n1 = 88%, v = 450 km/h, h = cca 400 m, vy = -2 - 3 m/s, dorovnavame
do osy drahy na pristani, vysouvame velké klapky a n1 = 78 - 80 % - opét pozor na zbésily pohyb masiny
po vysunuti klapek a rezimu na nizké rychlosti!!! Troska nepozornosti a jste dole!



Po 4. zata¢ce by to mohlo vypadat asi takto:

N4B* 34.75' E @it 411 M. msL

nl =78%, h =250 m, vy = -7, v = mensi nez 360 km/h
(jsem trosku niz a pomalejsi, rozhodil jsem si rezim po klapkach, ptidam 4% otacek na chvili, snizim vy a za
chvilku je to ok :-) )

Pokracujeme v ose drahy, vy = cca - 5 m/s, nl = 78 - 80%, resp. dle potreby podle toho, jak se podatilo opravit
predeslé chyby v rezimu, nad dalnou zapipa marker, kontrola h = 300 m, v = 420 km/h, n1 = 78 - 80%, hlasim
»dalna, klapky*, pokrac¢ujeme nad bliznou, zapipa marker h = 60 - 80 m, v = 360 - 380 km/h, za¢indme podrov-
navat, tedy mirné zvysovat uhel nabéhu masinky a pokracujeme tak, aby v bodce, tedy ve vysce 0,5 - 1 metr nad
drahou byla masinka hezky natazena na rychlosti 310 km/h, asi takto (na obrazku jsem asi 50m pred drahou):




V redlu od vysky cca 50 metrti uz neni pres cumak témér vidét drahu, diva se 30° doleva a asi 100 metra pred
sebe kviili odhadu vysky. Kdo kouka rovné pres ¢cumadk, praskne s tim jak s jatrama :-) - neda se dobte odhad-
nout vys$ka nad drahou. V podstaté uz od vysky 50 metrii se pozvolna stale pritahuje, po priiletu nad prahem
drahy se v pritahovani pokracuje, ale jemné, aby masinka nevyplavala, zaroven se jemné stahuji otacky az na
volnobéh a ¢eka se, az masinka udéla piiskpiisk - znamka hezkého pfistani, jak se pfi rychlosti dosednuti
290 km/h rozotc¢ila kolecka. Nebo to udéla buchbuch a jste slavni na poletovém rozboru pred celou letkou :-)

Pti rychlosti pod 280 km/h vypustime brzdici padak
a muzeme to zvolna zacit rozdychavat. :-).

Pfi chybném rozpoctu na pristani a dosednuti
pri vyssi rychlosti pozor na brzdici padak,
jeho tchyt je dimenzovan na rychlost 320 km/h,
pri vyssi rychlosti se utrhne, aby nedoslo k poskozeni
draku letadla a Vas by potom ¢ekala na konci
drahy mucholapka, neboli rollstop a nesmrtenost
ve vojenskych andlech zvanych $ifrovka :-).

Neni - li vitr v zadech a podatilo se hezké
pristani u técka, mizeme i po dosednuti jemné
pritahovat, drzet pridak co nejdéle ve vzduchu,
masinka odporem hezky brzdi, ohlasime fidicimu
»bez padaku®, jakmile sam zacne pridak klesat,
jemné ho polozime, pod rychlost 230 km/h
uz mizeme pouzit brzdy a bez pouziti brzdiciho padaku opoustime drahu za nad$eného mavani vojaka zakladni
sluzby, ktery vypusténé a nasledné odhozené padaky sbira, protoze jsme mu usetfili praci :-). Opoustime drahu,
zavirame klapky, ohlasime ,,uvolnil® a s pocitem dobfe vykonané prace rolujeme na stojanku.

K rezimu po ¢tvrté zatacce jesté jedna véc: nikdy nestahovat otacky n1 pod 70%, motor MiGu-21 ma akcelera-
ci z volnobéhu na maximal podle rezimu letu 7 - 13 sekund, mohlo by se stat, Ze az zabere, bude uz pozdé.
V ptipadé velmi chybného rozpoctu radéji opakovat okruh, velmi opatrné i s brzdicimi $tity, neni standardem
s 21¢kou sedat na brzdicich stitech, masina ma velky klopivy moment smérem dold, coz v malé vysSce neni
dobré. Pri opakovani okruhu se dévaji otacky jen na maximal, nezapina se forsaz, protoze pti zapnuti forsaze
se prvni otevira vystupni tryska, coz ma za nasledek kratkodoby pokles tahu, ktery mize byt osudny, byt by to
bylo jen par metrii a az potom se zapaluje vlastni ptidavné spalovani, takze v problému si nevyrabét jesté dalsi
problém.

Vzhledem k tomu, ze neni doptedu nic vidét, ja osobné to na FS fesim tak, Ze cely okruh letim z kokpitu
a cca v 10 ti metrech nad zemi si pfepindm pohled zven¢i ze zadu - ale to asi neni nic nového. :-)

Tak to by bylo asi zhruba v$e k okruhu na MiG-21UM, plus minus par procent se to da aplikovat na v§echny
MiGy-21, je tieba vyzkouset. Postup, ktery je zde uveden, vychazi z redlného létani na MiG-21 a je lehce upraven
po odlétani nékolika okruht na FS2004 s MiG-21UM.

Mnoho krasnych chvil s rourou preje autor Tonde a korektor a zalétavaci pilot tohoto manudlku Dandee!!!



LET PO OKRUHU - schematicka ¢ast h = vyska

nl = otacky motoru - ruci¢ka 1 - horni

v =rychlost
h =500 m B = néaklon v zatacce
nl =88 % vy = vertikalni rychlost
v =600 km/h KURDb = kurzovy uhel radiovy bilé ruck
B=45 KUR?Z = kurzovy thel radiovy Zluté ru¢ky

h =400 m
nl =88 %
v =600 km/h
B= 45°d N
prevést do horizontu -
na h=500 m glfggf%
v =600 km/h
v =630 km/h
hmin = 150 m
vypnout forsaz i
nl =94%
vy =20 m/s
Bodka - nad prahem drahy KURDb =90°
h=05-1m h=500m
v =310 km/h nl =80 %
nl =78 - 80 % odbrzd’ovat
_podrovnani, stahnout otacky, v horizontu na
Y S~~. cca 290 km/h dosednuti’ v =500 km/h
nad bliznou N\ /f\ ~L
h=60-80 m N N -
v=360-380 km/h A\\ .
nl =78 -80 % ' . Teeel P
vy =-5m/s \ % RN
KURZ = 90°
nad dalnou nl =80%
h=300 m h=500m
v =420 km/h vmax = 550 km/h
nl =78 -80 % podvozek
vy =-5m/sg nl =90 %
malé klapky
v =450 km/h
0 4. zat v ose
2
v =450 km . o
velké klapk KURz =120
nl=78 80 % h=500m
vy = - 5m/s nl =88 %
v =450 km/h
B =30°
h=400m tocit 3. zat.
nl =88 % vy =-2-3m/s
v =450 km/h
tocit 4. zat
B =30°
vy=-2-3m/s
KURz =20 - 25°
h=450m
nl =88 %
v =450 km/h
srovnat zatacku,
pokracovat za vidu B=30°
do 4. zatacky nl =288 %
Vy=_2_3m/s v =450 km/h
vy=-2-3m/s



