MiG-21 MF

Spousténi motoru, ukony, pojizdéni, vypnuti motoru

a) Pred spousténim:

- pfipojit letidtni zdroj
- zapnout AZS:
- AKUMULATOR
- AGD, DA-200 (vodorovny panel)
- RADIO
-ARK
- RV-UM, MRP
- KSI
- pfepinac druhu €innosti na ARK-10 do polohy KOMPAS
- kontrola svételné signalizace. VSechny zarovky odclonit a stisknout tlacitko kontroly.

b) Priprava ke spousténi motoru:

- GENERATORY

- CERPADLO SPOTREBNI NADRZ

- CERPADLA 1. A 3. SKUPINY NADRZI

- CERPACI STANICE

- AGREGATY SPOUSTENI

- PREPINAC PROTOCENI ZA STUDENA DO POLOHY SPOUSTENI

- kontrola signalizace:
- POKLES TLAKU ZESILOVACU
- POKLES TLAKU HYDRAULIKY
- GENERATOR VYPNUT
- VOLTMETR... 28- 29V

c) Spousténi motoru:

- posunout POM na doraz VOLNOBEH

- na 2 az 3 sec. stlagit tlacitko SPOUSTENI NA ZEMI, pfitom zkontrolovat signalizaci
VYPNOUT ZAPALOVANI na table

- pfi 10 az 15% n, zkontrolovat zvySovani tlaku oleje a zkontrolovat zhasnuti kontrolky
tlaku oleje

- pii 20 az 25% n,tlak v hydraulickych systémech minimalné 185 kg/ cm?, pfi tlaku vice jak
195 kg/ cm? zhasne signalizace na table.



- kontrolovat teplotu vystupnich plyn, maximalné 710 °C

- za 40 sec. od stisknuti spousténi motoru zkontrolovat zhasnuti signalizace VYPNOUT
ZAPALOVANI na table

Motor je nutné okamZzité vypnout v téchto pripadech:

- pfi prudkém poklesu tlaku oleje do motoru

- pfi vytékani paliva nebo oleje (hlasi technik)

- pfi prudkém zvysSeni teploty vystupnich plyna

- pfi Slehani plamenu nebo jisker z hnaci trysky (hlasi technik)
- pfi tfeseni letounu

- pfi pumpazi

- pfi silném vnikani dymu do kabiny

- pfi sjeti letounu z opérnych klint

- pfi vzniku namrazy na vstupnim ustroji (hlasi technik)

d) Po spusténi motoru:

- zapnout AZS:

- KUZEL

- TRIMERNI EFEKT

- SARPP

-AP

- AGD (svisly panel)
-SOD

- ARU-3V (Automat)
- SPS

- BUSTR KRIDELEK

- odpoijit letistni zdroj

e) Pred pojizdénim:

- zkontrolovat vztlakové klapky v poloze VZLET

- zapnout/ zkontrolovat zapnuti AUTOMAT BRZDENI KOL

- nasadit si kyslikovou masku nebo $titek GS

- dat povel technikovi letounu k sejmuti pozemnich zajiStovadel a uzavreni pfekrytu
- zavfit zamky, utésnit kryt kabiny packou hermetizace- k sobé a nahoru

- kontrola uzavfeni krytu podle zhasnuti Zarovky u packy hermetizace

- hermetizaci zkontrolovat na UVPD-20, rozdil tlakti maximalné 0,08 kg/ cm?
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f) Pojizdéni

- uvolnit brzdy

- zvySit otacky n, cca 70%

- po ujeti 1 metru zabrzdit a pfezkouset brzdy

- zvySit otacky n, na 80%, vyjet ze stanovisté a stahnout na volnobéh

- vySlapnout kormidlo nadoraz sou€asnym brzdénim otocCit letoun do sméru pojizdéni tak,
aby polomér vnitiniho kola nebyl mensi nez 5 metru

Rychlost pojizdéni:
- v pfimém sméru do 30 km/ h
- pfed zato¢enim bez podvésl do 15 km/ h
- pfed zatoCenim s podvésy do 5 km /h
- v zatackach nedopustit prudké zabrzdéni jednoho kola

Pozn.

- pfi pojizdéni vénovat pozornost pfekazkam na pojizdéci draze i v jeji blizkosti a pojizdét
tak, aby bylo mozno ihned zastavit.

- vzdalenost mezi pojizdécimi letouny za sebou musi byt minimalné 100 metra, aby
nedoslo k poskozeni motoru nasavanim prachu a necistot.

- v prubéhu pojizdéni a v zatackach zejména kontrolovat ¢innost ARK-10 a KSI

- pfed vjetim na VPD zastavit, zabrzdit na ¢afe STOP a umoznit technikovi kontrolu
letounu

g) Vypnuti motoru

- pfed vypnutim chladit na volnobéhu minimalné 2 minuty
- pfesunout POM do polohy STOP (pfes zarazku vypnuti)

- vypnout v8echny AZS spotfebicd, AZS AKUMULATOR vypinat jako posledni

Na zakladé publikace "Metodicka pomtiicka pro vycvik posluchaét VVLS-SNP na
letounech MIG-21" a s pfihlédnutim k pouZziti tohoto navodu pro hru Flight Simulator X
sepsal Ivan Jur¢aga.



